
La Terreur des Sept Mers

"La beauté de Sa Majesté est si foudroyante qu'elle vous aveuglerait" déclara
Francis Drake aux rudes hommes de son navire, "c'est pourquoi je vous invite à por-

ter la main droite devant les yeux lorsque votre Reine passera devant vouS.D

En ce jour de septembre de I'année 1580, Elizabeth lre foula le pont du "Golden
Hind" afin d'accueillir Francis Drake, le premier Anglais qui fÎt le tour du monde. Les

hommes portèrent la main à leur bonnet... bien que Sa Majesté ne rayonnât en rien
de beauté. Drake s'agenouilla et reçut l'accolacie.

"Relevez-vous, Sir Francis, et dites-moi ce que signifie l'étrange geste de ces
hommes courageux),, dit la Reine. Drake fournit l'explication demandée.

"Cela me plaît! je vais introduire ce salut auprès de tous les corps armés du pays,

soldats aussi bien que marins"...
C'est ainsi que le salut militaire est né, pour être adopté ensuite par chaque armée

et chaque flotte du monde. Sir Francis Drake dut également d'être anobli en cette cir-
constance... Dans le document établi lors de son anoblissement, il n'était fait aucune

Fêncis Drake et ses hommes â l'abordage d'un navire espagnol.
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Armes utilisées par les pimtes de Francis Druke, qui fut surnommé "LaTeffeur des Sepf Mers': On reconnaît
un tusil, un sabre d'abodage et un pbtolet. A droite: une hache d'abodage et un canon.

allusion au fait que Francis Drake était également un des plus farouches pirates du
siècle! Né au Devonshire d'un père pasteur, Drake s'embarqua, à l'âge de 16 ans, à
bord d'un négrier en partance pour la Guinée sous le commandement d'un certain
Lovell. La cargaison humaine une fois chargée, le bateau fit voile vers le Brésil, son
lieu de destination. Par la suite, Lovell devint rapidement pirate, car il flairait là de bien
meilleures sources de profits. Drake se trouvait maintenant dans son élément! La re-
nommée de son courage et de sa férocité se répandit très vite et lui valut, à l'âge de
20 ans, de recevoir le commandement d'un vaisseau corsaire armé de 12 canons.
Durant deux années, il croisa au large des côtes de l'Amérique Centrale, dans les
eaux territoriales espagnoles. Le butin de ses rapines a été évalué à quelque 150 mil-
lions de nos francs actuels.

La reine d'Angleterre confia alors au célèbre Drake une mission particulièrement
dangereuse : traverser le détroit de Magellan, pénétrer dans le Pacifique et tenter alors
de contourner I'Amérique par le Grand Nord. Francis Drake quitta Ie port de Ply-
mouth en novembre 1577 avec cinq navires et 160 hommes. La flotte cingla vers le
Maroc, puis vers les îles du Cap Vert, sur Ia côte ouest de l'Afrique, ensuite vers le
Brésil. Drake vécut un voyage similaire à celui que fit Magellan cinquante ans plus tôt.
Son équipage lui refusa I'obéissance, mais n'osa se risquer à la mutinerie. Drake n'eut
besoin que de 18 jours pour traverser le détroit de Magellan, mais I'océan Pacifique
l'accueillit avec de fortes tempêtes et une mer furieuse. Le "Marygold" s'écrasa sur
des écueils et le navire "Elizabeth" chercha son salut dans le retour vers l'Angleterre.
ll ne restait à Drake que son navire amiral de 100 tonneaux,le "Golden Hind". C'est
avec Iui qu'il entreprit la course vers le nord de la côte ouest de l'Amérique du Sud. Les
Espagnols établis au Chili, au Pérou et en Equateur étaient abasourdis : un navire anglais
dans "leur,' océan, ce n'était pas possible! Mais le pirate commençait déjà ses razzias.
ll mit le cap sur le port de Callao et 17 navires furent bientôt la proie des flammes.

Drake et ses hommes pillaient et détruisaient tout ce qu'ils pouvaient, ils volaient
tout ce qui avait de la valeur, poussant toujours plus loin vers le nord. Quand l'homme
de vigie annonça un navire de guerre espagnol armé d'environ 30 canons, la plupart

JÔ



des hommes perdirent toutefois courage. Cette caravelle était beaucoup plus rapide

que leur propre navire et comptait au moins 100 soldats'
*Les caisses volumineuses de ce navire contiennent certainement un monceau d'or

et d'argent en route pour Panama, se dit Drake, il faut que je vérifie ça'" ll fit astu-

cieusement hisser un pavillon espagnol et signala au "cacafuego" qu'il avait besoin

d,aide. Le capitaine espagnol se laissa prendre au piège! Francis Drake fit descendre

une chaloupe à l'eau, le *cacafuegoD se rapprocha et l'on jeta des échelles de corde'

C,était le moment attendu par Drake et ses hommes installés dans Ia chaloupe : avant

que les Espagnols se rendissent compte de la situation, 60 pirates s'étaient élancés à

leur bord et combattaient sauvagement. Très rapidement, les Anglais se rendirent

maîtres de la caravelle. Tous les objets de prix furent transportés à bord du "Golden
Hind" ei le pillage se Poursuivit.

Drake ne put cependant trouver le passage vers l'Atlantique et c'est pourquoi il

décida de faire retour en Angleterre en effectuant le tour du monde par I'océan Paci-

fique et la pointe sud de I'Afrique.
Les pirates de Drake avaient pris I'habitude, en Amérique, de "boire de la fumée";

leurs pipes étaient constamment bourrées et cette mode nouvelle, fumer, prit de plus

en plus d'ampleur à partir de cette époque. Drake avait également rapporté des pommes

de terres du Chili, après avoir découvert I'importance de cette nourriture peu coÛteuse.

Drake reprit une fois de plus la mer après son tour du monde. ll ne se contentait

pas du tiire d'amiral que lui avait valu son exploit, pas plus que de son anoblissement

par la reine.
ll partit à la tête d'une flotte de 29 bâtiments et devint plus que jamais la terreur

de la flotte espagnole. Lors d'une troisième course vers les lndes Occidentales espa-

gnoles, la chance I'abandonna toutefois. Sous les murs de Porto Rico, Drake fut re-

poussé et subit de lourdes pertes. C'est là aussi qu'il contracta une maladie mortelle :

il devait mourir à bord de son navire en 1596. Losque les Espagnols furent informés de

la mort de Drake, toutes les cloches sonnèrent et le peuple remercia Dieu de I'avoir

délivré de ula Terreur des Sept Mers". 
3e



ffin Hæms-*tto l!#&ælssw?er



Editeur; 4..R. Bergereau, Esso Belgium S.A.
Tous droits réservés. Reproduction complète ou en partie
seulement avec autorisation écrite.
Textes: Dr. Hans-Otto Meissner.
lmprimé par ALBE S.A. / Deurne.

lllustrations en couleurs -Ary Bergen: pages 10, 14, 15, 18, 22, 25, 29, 31, g, 37, 40, 43, 54

Alex De Mulder: pages 65 et 66

Gûnter Heesch: pages 81, 86, 91, 94, 97, .l03

Heinz Spohr: pages 6, 51, 57, 59, 62, 65, 67, 73, 76, 84, 106

Dan Wanders: pages 44, 45, 47,70,79, 99, 102

Couverture: Dan Wanders.
Dessins et cartes - Werner Friedrichs:
Pages 8, 9, 12, 13, 16, n, 21, 24, 27, 30, 33, 35, 36, æ, 42, 48, 49,
s0, 53, 61, 69, 74, 78, 92, 95, 98, 101, 105.

112



Inhoudstafel

Wereldkaart uit 1571

Biografie van Dr. Hans-Otto Meissner
Woord vooraf van Gaston de Gerlache

in bedelaarslompen

Hernando Cortez verovert Mexico
Francisco Pizarro. Het afschuwelijke einde van de lnca
Fernando Magellaan. 18 mannen zeilen de wereld rond
Francisco de Orellana. De gevangenen van de Amazone
Samuel Champlain in Canada
Francis Drake. De verschrikking der zeven zeeën
Kapitein Cook ontdekt 1.000 eilanden 40
Alexander Mackenzie. Dwars doorheen Noord-Amerika

Leif Erikson. De eerste ontdekking van Amerika
Marco Polo's reis naar China - Miljoenenschatten
Christoffel Columbus ontdekt een nieuwe wereld
Vasco da Gama. De eerste zeereis naar lndië

Gerhard Rohlfs. ln de bakoven van de Sahara
David Livingstone. Een leven voor Afrika
Henry Stanley. De rotsenbreker
Fritjof Nansen. Door nacht en ijs naar de noordpool
August Andrée. ln een ballon over de lJszee
Adrien de Gerlache opent de zeeroute naar de zuidpool
Roald Amundsen/Robert Scott. Strijd om de zuidpool .

Paul Graetz. Met de auto dwars door Afrika... 60 jaar geleden
Howard Carter. De gouden farao
Sven Hedin volgt de zijderoute
Hugo Eckener. Schepen in de lucht
Louis Blériot. De eerste vlucht over het kanaal
Hans Bertram. Zes weken in de hel
Heinrich Harrer. De vlucht naar Tibet
Edmund Hillary. Op de hoogste bergtop ter wereld
Auguste Piccard. De hoogste hoogte, de diepste diepte
Thor Heyerdahl. Kontiki en Ra
Wilfried Erdmann. 420 dagen alleen aan boord
Moderne wereldkaart 1971

2
3
4

6

10

13

17

21

25
28

31

34
37

44
47
50
53
56
61

64
66

68
71

75
78

82
85
89

93
96

100
103

108
110Belangrijke data voor de ontdekking van de wereld


